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BLOC I.  DIAGNOSI DE  SEGURETAT VIÀRIA  I MOBILITAT  

1.  DEFINICIÓ DE L TREBALL TÈCNIC  

1.1.  I NTRODUCCIÓ  

Les dades dôevoluci· de la sinistralitat a Catalunya dels darrers anys mostren una tend¯ncia 

general positiva. Fonamentalment, la millora de les xifres sôha dôatribuir a la reducci· dels 

accidents i de les víctimes en carretera, mentre que la situació en zona urbana, amb lleugeres 

variacions anuals, mostra un descens més suau i roman com a assignatura pendent de la 

seguretat viària al nostre país. 

El Pacte Nacional per la Mobilitat Segura i Sostenible és l'acord amb el qual Govern, diputacions, 

món local i societat civil i econòmica es comprometen a col·laborar i sumar sinergies per construir 

una resposta de país als reptes de la mobilitat segura, sostenible, saludable i connectada en línia. 

En aquest sentit, els Plans Locals de Seguretat Viària i els Treballs tècnics de seguretat viària són 

algunes de les eines de treball i col·laboració entre Govern i Municipis per a la millora de la 

seguretat viària local. 

Amb aquest interès per millorar la seguretat viària, lôAjuntament de Miralcamp planteja 

lôelaboraci· dôun Treball tècnic de Seguretat Viària als vials del municipi en el marc en el marc del 

programa de Plans Locals de Seguretat Viària i mitjançant un conveni de col·laboració viària amb 

el Servei Català de Trànsit. 

Lôobjectiu fonamental del Treball tècnic de seguretat viària a Miralcamp és la prevenció de 

sinistres i la  reducci· de lôaccidentalitat. El punt de partida requereix analitzar els nivells de 

sinistralitat en zona urbana així com realitzar un diagnòstic visual de la configuració urbana en 

relació a la seguretat viària. 

Lôestructura del treball es basa en la disposici· dôun bon grau dôinformació sobre la problemàtica 

municipal que permet una diagnosi acurada i lôelaboraci· de les propostes adequades. Lôestudi 

defuig els plantejaments te¸rics generals i sôacosta a la realitat que preocupa el ciutad¨ i 

lôAdministraci·, per tal de resoldre problemes concrets. En aquest sentit ha estat clau la 

disponibilitat dôinformaci· directa de lôAjuntament de Miralcamp, aix² com les dades dôaccidents 

del SIDAT.  

1.2.  OBJECTE DôESTUDI 

En zona urbana, la major part de víctimes mortals per accident de trànsit són per at ropellament. 

Els principals grups amb m®s risc dôatropellament s·n homes i dones de m®s de 74 anys i els 

menors de 17 anys.  

Cal col·laborar per pacificar els espais urbans. Per limitar la velocitat allà on hi ha més accidents 

(nuclis urbans), amb col·lectius vulnerables especialment implicats (infants i gent gran); és una 

mesura que pot resultar molt efica­ a lôhora de reduir les v²ctimes mortals i els ferits greus a 

causa dôatropellament. En aquest sentit, aquest treball tècnic de pacificació del trànsit incideixen 

en aquests punts per tal de minimitzar aquests accidents, tenint en compte també les necessitats 

del transport col·lectiu de viatgers.  
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A m®s de reduir el nombre dôaccidents i la lesivitat dôaquests, la pacificaci· i conviv¯ncia dôespais 

també té com a efecte la reducci· del soroll provocat pel tr¨nsit, la millora de la qualitat de lôaire 

i la reducció de les emissions de CO2.  

Dôaltra banda, la limitaci· de velocitat a 30 km/h permet una cohabitaci· segura entre els vehicles 

motoritzats i els modes actius, la bicicleta i vianants, podent evitar aix² la construcci· dôuna 

infraestructura segregada. 

Pel que fa als infants, es vol protegir els entorns escolars per tal de fomentar que infants i joves 

facin el seu recorregut diari de casa a lôescola a peu o en bicicleta i de manera autònoma i 

sostenible.  

En una societat amb un percentatge creixent de gent gran, també cal estudiar els canvis a 

promoure orientats a aquest col·lectiu, especialment en zona urbana, com ara: augmentar el 

nombre dôespais segurs de vianants, disminuir la velocitat de pas dels vehicles motoritzats, 

millorar la visibilitat de carrers i cruïlles, ordenar els carrers per a evitar el pas contant de vehicles 

i els conflictes entre vehicles i vianants, etc. 

Els treballs tècnics de seguretat viària donaran resposta en aquesta problemàtica. Dôaquesta 

forma, en el present treball es realitza un anàlisi de la seguretat viària i la mobilitat del nucli urbà. 

Dins dôaquest an¨lisi tamb® sôinclou un estudi de la xarxa de vianants, de transport p¼blic i de 

vehicle motoritzat. Finalment, es proporciona un conjunt de propostes de millora de lôordenaci· 

a tot lô¨mbit dôestudi. 

1.3.  EL MUNICIPI  

Per tal dôentendre ells conflictes viaris del municipi, és convenient conèixer, encara que a grans 

trets, el marc geogràfic i les condicions bàsiques en que és desenvolupa la mobilitat al municipi 

on es troba la via dôestudi. 

Miralcamp es situa a la comarca de Pla dôUrgell, disposa dôuna superf²cie de 14,87 km2 i compta 

amb una població censada de 1.385 habitants ( IDESCAT, 2020).  

Lôevoluci· poblacional de Miralcamp durant la darrera dècada es caracteritza per una tendència 

cap al decreixement de població; tot i que, lô¼ltim TRENNI amb estadístiques hi ha un lleuger 

augment del nombre dôhabitants. En lôany 2009 el municipi comptava amb 1.439 habitants que 

sôhan anant reduint paulatinament fins a lôany 2018 en que sôarriba al m²nim registrat a la darrera 

dècada (1.347 habitants). Durant lôany 2018 sôha engegat un per²ode de recuperaci·, continuat 

en lôany 2019 on es registrem 1.352 habitants i els 1.385 de lôany 2020.  

Dôaltra banda, pel que fa al parc de vehicles, les darreres dades publicades en lôIDESCAT són fins 

lôany 2019. Sôha observat un lleuger augment en el nombre de vehicles en els darrers 10 anys, 

tot i apreciar-se un decreixement de la població.  

Taula 1. Parc de vehicles de Miralcamp (2009 i 2019) 

Any 
 

Turismes Motocicletes 
Camions i 
furgonetes 

Tractors 
industrials 

Autobusos i 
altres 

Total 

2009 811 104 282 25 81 1.303 

2018 909 133 297 20 76 1.435 

Increment 
Absolut 

98 29 15 -5 -5 132 
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% 10,8% -5,0% -15,6% ---  6,7% 0,2% 

Font: Institut dôEstad²stica de Catalunya IDESCAT (www.idescat.net) 

 

El gràfic seg¿ent mostra lôevoluci· de la poblaci· i el parc de vehicles (entre els anys 2009 i 2019). 

Gràfic 1.   Evoluci· del nombre dôhabitants i del parc de vehicles de Miralcamp (2009-2019)  

 

Font: Institut dôEstad²stica de Catalunya IDESCAT (www.idescat.net) 

 

Segons la informaci· registrada a lôIDESCAT, la distribuci· del parc de vehicles (dades de 2019) 

és similar a la mitjana catalana, tot i existir un percentatge m enor de turismes i de motocicletes 

sobre el total. 

Gràfic 2.   Composició del parc de vehicles de Miralcamp i Catalunya (2019)  

Miralcamp  (201 9)  

 

Catalunya  (201 9)  

 

Font: Institut dôEstad²stica de Catalunya IDESCAT (www.idescat.net) 
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No obstant, pel que fa lô²ndex de motoritzaci·, aquest és notablement superior al municipi de 

Miralcamp que al conjunt de Catalunya (IDESCAT, 2018) tret  indicatiu dôuna major mobilitat en 

vehicle privat que a la mitjana de Catalunya. 

Gràfic 3.   Comparativa de lôevoluci· de lô²ndex de motoritzaci· entre Miralcamp i Catalunya (2019)  

 

Font: Institut dôEstad²stica de Catalunya IDESCAT (www.idescat.net) 

1.4.  êMBIT DôESTUDI 

Lô¨mbit dôestudi correspon a lô¨mbit municipal de Miralcamp. 

Gràfic 4.   êmbit dôestudi, municipi de Miralcamp 

  

Font: AIM, elaboració pròpia a partir de la base de http://www.icc.cat/ . 

http://www.idescat.net/
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Miralcamp és un municipi proper a Mollerussa, a uns 5 km, i que es situa entre els vials comarcals 

C-73 (L-200) i C-341 (LV-2001).  

Miralcamp es troba a uns 25-30 km de Lleida, i a lôespai compr®s entre la A-2 i la AP-2 al seu pas 

pel Pla dôUrgell. 

Gràfic 5.   Àmbit dôestudi, situaci· del municipi de Miralcamp 

 

Font: AIM, elaboració pròpia a partir de la base de http://www.icc.cat/ . 

 

La carretera L-200, en un inici discorria per lôinterior del municipi per¸, des de 2008 compta amb 

una variant que allibera el municipi dôuns 6.000 vehicles diaris, segons el Pla dôaforaments de 

vehicles de 2018 publicats per la Direcci· General dôInfraestructures de Mobilitat. 

Aquesta infraestructura, doncs, redueix, considerablement, el número de vehicles que passen per 

la trama urbana de Miralcamp i, també, la velocitat de pas dels vehicles en la travessera del vial 

per Miralcamp. 

Els Punts Quilomètrics de la L-200 que comprèn la variant són entre el PK 2+300 i el PK 3+700, 

entre els quals es situa Miralcamp. El vial uneix Les Borges Blanques amb Mollerussa ilôA-2 i lôAP-

2. 
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2.  CARACTERITZACIÓ DE LA SEGURETAT VIÀRIA  

El coneixement dels tipus dôaccidents i de les diferents circumst¨ncies que els envolten poden 

revelar problemes generals i ajudar en el disseny posterior dôestrat¯gies dôactuaci·.  

Cal assenyalar de manera pr¯via que quan es parla dôaccidents en lôactual informe es fa referència 

a accidents amb víctimes. És un criteri per mantenir el rigor i fiabilitat de les dades. La utilització 

de dades dôaccidents en general (incloent els sense v²ctimes) ®s compromesa, perqu¯ sovint en 

aquests accidents no hi intervé cap autoritat policial i, no sempre queden registrats en les bases 

de dades. 

La base de dades dôaccidentalitat sôha extret del SIDAT del Servei Catal¨ de Tr¨nsit (SCT). Aquesta 

és la font de dades utilitzada per a la caracteritzaci· de lôaccidentalitat al terme municipals de 

Miralcamp que es desenvolupa en els següents apartats. Atès que a Miralcamp no existeix policia 

local, les dades han estat recollides pel cos de Mossos dôEsquadra.  

2.1.  EVOLUCIč DE LôACCIDENTALITAT 

El nombre dôaccidents amb v²ctimes a la zona urbana de Miralcamp , en  el període 

comprès entre els anys  20 17  i 20 20 , és baix , amb 3 accidents amb víctimes .  

Gràfic 6.   Nombre dôaccidents amb v²ctimes (2017-2020)  

 

Font: SIDAT, Servei Català de Trànsit. 
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A lô¨mbit municipal de Miralcamp sôhan registrat altres accidents però es situen fora de lô¨mbit 

dôestudi, en trams de caire interurb¨, allunyats del nucli de poblaci·. 

La lesivitat de les víctimes és un indicador important a considerar en lôan¨lisi de la seguretat vi¨ria 

local. La base de dades municipal distingeix entre tres grups de víctimes: morts, ferits greus i 

ferits lleus. Nom®s es registra una v²ctima greu lôany 2018 i no hi ha v²ctimes mortals en zona 

urbana. Així la lesivitat registrada en els últims anys és baixa. 

Gràfic 7.   Nombre de víctimes i lesivitat (2017-2020)  

  
Font: SIDAT, Servei Català de Trànsit. 

 

Dels accidents amb víctimes succeïts entre els anys 2017 i 2020. Es destaquen:  

- Lôaccident greu registrat va tenir lloc al carrer Enric Granados 4. Una col·lisió frontal amb 

un vehicle pesant involucrat, provocant 7 v²ctimes, una dôelles greu. 

- Un punt a avaluar és el carrer Molinet, localització dôuna col·lisió frontolateral.  

2.2.  TIPOLOGIA DôACCIDENTS 

La taula següent mostra la distribució dels accidents a les carreteres analitzades en lô¨mbit 

dôestudi considerat, per tipologies de sinistre. 
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Taula 2. Tipus dôaccident de tr¨nsit amb v²ctimes a la zona urbana de Miralcamp.  
 

Tipus dôaccident NÜ dôaccidents  Carretera  

Col·lisió frontal  1 Carrer Enric Granados 

Col·lisió frontolateral  1 Carrer Molinet 

Caiguda a la via o bolcada 1 - 

Total  3 - 

 
Font: SIDAT 

 

En el per²ode dôestudi, sôobserva com les vies presenten uns valors absoluts dôaccidentalitat 

baixos, on únicament és registren 3 tipologies dôaccidents: col·lisió frontal, col·lisió frontolateral 

o caiguda a la via o bolcada. 

2.3.  ELS VEHICLES IMPLICATS  

En lô¨mbit urb¨ de Miralcamp, com en altres vies de Catalunya, els turismes resulten implicats en 

un nombre major dôaccidents.  

Taula 3. Mitjans de locomoció implicats en accidents de trànsit  

Mitjans de locomoció Vehicles implicats 

Vianants - 

Bicicletes 1 

Ciclomotors - 

Motocicletes - 

Turismes 4 

Furgonetes i camions 2 

Altres vehicles - 

Total 7 

Font: SIDAT 

 

La implicació de vianants o bicicletes es dona en només un cas, i aquest cas la lesivitat va ser 

lleu.  
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3.  CARACTERITZACIÓ DEL FUNCIONAMENT DE LA MOBILITAT  

3.1.  XARXA VIÀRIA  

3.1.1.  XARXA VIÀRIA INTERURBANA  

Carretera L -20 0 

La L-200 comença en un tram interurbà on la velocitat genèrica és de 90 km/h (tot i que no hi 

ha cap senyal que ho indiqui). En aproximar-se a Miralcamp en dues rotondes als extrems del 

municipi es desvia la major part de la  circulació. Ambdues rotondes connecten amb la trama 

urbana de Miralcamp i es va reduint la velocitat fins a arribar a l nucli urbà on la velocitat límit és 

de 30 km/h.  

Gràfic 8.   El sistema viari a lôentorn de Miralcamp 

 

Font. Institut Cartogràfic de Catalunya. 
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Gràfic 9.   Limitacions de velocitat de la carretera L-200 

 

Font. AIM, elaboració pròpia a partir de la base de http://www.icc.cat/ . 

 

Aquesta via enllaça Miralcamp amb Mollerussa, en sentit nord, i amb Les Borges Blanques, en 

sentit sud. Alhora connecta amb municipis veµns com Puiggr¸s, Arbeca, el Palau dôAnglesola... 

També, a nord, enllaça amb la autovia A-2, i a sud amb lôautopista AP-2. 

La travessera urbana de la L-200, circumval·lada, rep el nom dóavinguda del Doctor Garcia 

Teixidor. El tram de la L-200 pròxim a Miralcamp comprèn del PK 2+300 al PK 3+ 700. 

Al seu pas per Miralcamp tota lôamplada de la cal­ada es troba destinada a la circulaci· de 

vehicles, sense existir reserva per a un carril de serveis. La secció de la calçada és de 8,00 m en 

arribar a Miralcamp, i incrementa lôamplada. 



Treball tècnic de seguretat viària  

Miralcamp 

 

13 

La carretera L-200 mitjan­ant els seus nodes a nord i sud de Miralcamp ®s la principal via dôacc®s 

i sortida del municipi. Però també es localitzen altres carreteres i camins, dô¼s m®s residual per¸, 

que permeten la connexió de Miralcamp. 

 

Camí de Torregro ssa 

A lôextrem oest i sud de Miralcamp es troben els dos trams de cam² de Torregrossa que uneixen 

amb la carretera LV-2001 entre Mollerussa i Torregrossa. Lôextrem sud t® la possibilitat de 

connectar directament amb el municipi de Torregrossa i, també, amb la pròpia L-200. El seu tram 

de travessera per Miralcamp discorre pel carrer Jacint Verdaguer.  

Tot dos trams són camins rurals, sense ordenar fins que no arriben al nucli urbà de Miralcamp, 

al carrer Jacint Verdaguer. 

Per tant, no hi ha senyalitzaci· dôentrada en zona urbana ni reguladora de la velocitat del municipi 

tot i tenir la limitació del 30 km/h a tot el municipi.  

Pel que fa la secció disponible en la calçada, aquesta és variable. Es caracteritza per tenir la secció 

dôentrada sud molt ampla, amb uns 8 metres dôampladade pas pels vehicles motoritzats. La secció 

nord és més estreta amb 4-5 metres dôample pels dos sentits de circulaci·. 

La manca de senyalització és present fins a la unió amb el carrer Jacint Verdaguer. En el qual, al 

llarg dels seus 300 metres, hi ha 3 passos de vianants que estan senyalitzats únicament de forma 

horitzontal, i no hi ha la senyalització vertical corresponent. 

 

Carrer de Fondarella  

A lôextrem nord hi ha un altra via dôacc®s, el carrer de Fondarella. Aquest connecta amb la 

carretera LV-2001 (Juneda ï Mollerussa), amb la N-II que connecta amb lôoest de Mollerussa 

(evitant creuar part de la trama urbana) i els altres municipis que es situen al vial (Bell -lloc 

dôUrgell, Bellpuig, Lleida...) i, per ¼ltim, amb el propi municipi de Fondarella.  

 

 

Imatge 1.  Cruïlla carrer de Fondarella ï LV-2001. 

Es tracta dôuna carretera local, amb un carril de circulaci· per sentit, de 3 metres per carril.  
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Hi ha una senyalitzaci· dôentrada i de sortida del nucli urbà; així com, senyalització reguladora de 

la velocitat de circulació pel municipi. També, hi ha un ressalt que obliga a reduir la velocitat al 

pas dels vehicles motoritzats per lôobstacle. Aquest ressalt compta amb senyalitzaci· vertical. 

Una vegada es troba al nucli urb¨, mitjan­ant una rotonda sôordena la circulaci· segons 

inici/destinació.  

 

  

Imatge 2.  Senyalització de regulació de la 
velocitat i avís del ressalt.  

Imatge 3.  Ressalt i indicaci· dôentrada al municipi. 

Aquest vial dôentrada i sortida del municipi té un flux important de vehicles. Molts vehicles de la 

zona dôactivitat industrial i agr²cola de Miralcamp, i la seva zona periurbana (la Cooperativa de la 

fruita, que es troba a aquest vial, i moltes treballadores dôArgal, per exemple opten per aquest 

vial de connexió). Per tant, resulta important la seva situació.  

La connexió natural interna amb aquestes activitats és mitjançant el carrer Molinet, que connecta 

amb la L-200 i és un dels carrers a estudiar més detalladament, en la seva caracterització com a 

vial dôentrada i sortida del nucli. 

3.1.2.  XARXA VIÀRIA INTERNA (URBANA)  

El conjunt de carrers de titularitat municipal formen la xarxa viària interna de Miralcamp, que 

poden ser emprats tant per vianants, bicicletes i modes de transport motoritzats .  

El trets generals dels vials de la xarxa interna responen a carrers amb voreres, en molts casos, 

dôamplada molt reduµda (menys de 0,90 m); amb un ample de calçada suficient per a disposar 

dôun carril de circulació. No obstant, cal tenir en compte que en aquest espai la circulació dels 

vehicles es produeix en els dos sentits de la marxa per no disposar dôuna regulaci· de sentits de 

circulaci· en el nucli urb¨ (llevat dôalguns casos puntuals de vials on es restringeix la circulació 

en un únic sentit).   
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Imatge 4.  Carrer Major a Miralcamp, vial estret, sense voreres, 
on es permet la circulació en els dos sentits.  

El reduït flux de circulació de vehicles motoritzats en aquests vials de la xarxa interna permet el 

un correcte funcionament de la mobilitat tot i les limitacions dôespai citades anteriorment. No 

obstant, el doble sentit de circulaci· a molts dôaquests carrers pot propiciar situacions no 

desitjades. 

Pel que fa a les interseccions entre la xarxa viària interna i les travesseres urbanes, les cruïlles 

típicament estan formades per espais amb poca visibilitat degut tant a unes amplades de vorera 

reduµdes com a lôabs¯ncia de xamfrans en el disseny urban²stic de Miralcamp. Aquest fenomen 

ha provocat la instal·lació de diferents miralls que volen millorar les condicions de visibilitat en 

les incorporacions de la xarxa viaria urbana a la L-200. 

 

  

Imatge 5.  Intersecció carrer Sebastià -  
Avinguda Dr. Garcia Teixidor.    

Imatge 6.  Mirall convex a lôAvinguda Dr. Garcia 
Teixidor per millorar la visibilitat a la cruïlla.   

 

Per altra banda, els carrers urbans de la part alta del municipi es caracteritzen per tenir calçades 

amples, però amb voreres i espais destinats a vianants molt reduïts.  
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Imatge 7.  Carrer Jacint Verdaguer a Miralcamp, amb calçades 
amples i voreres estretes.  

3.2.  ACCESSIBILITAT A PEU  

La xarxa de vianants del municipi Miralcamp es pot classificar principalment en dues grans 

tipologies: 

- Voreres segregades de la calçada, per a ús exclusiu de vianants. En general, les voreres 

són estretes i no compleixen els requeriments dôaccessibilitat de lôOrdre VIV/561/2010, 

dô1 de febrer, per la qual es desenvolupa el document t¯cnic de condicions b¨siques 

dôaccessibilitat i no discriminaci· per a lôacc®s i utilitzaci· dels espais p¼blics urbanitzats 

(1,80 m dôamplada lliure dôobstacles). 

- Vials de plataforma única on el vehicle ha de compartir espai amb el vehicle motoritzat. 

En aquests vials es troba a faltar el senyal S-28 mitjançant el qual e s definiria el vial com 

a un ñCarrer Residencialò amb la normativa específica associada a aquesta tipologia de 

vials. 

CARRER RESIDENCIAL: zones de circulació especialment condicionades que estan 

destinades, en primer lloc, als vianants i en les quals s'apliquen les normes especials de 

circulació següents: la velocitat màxima dels vehicles està fixada en 20 quilòmetres per 

hora i els conductors han de concedir prioritat als vianants. Els vehicles no poden 

estacionar exceptuant els llocs designats per senyals o per marques. Els vianants poden 

utilitzar tota la zona de circulació. Els jocs i els esports estan autoritzats en ella. Els 

vianants no han de destorbar inútilment als conductors de vehicles. 
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Imatge 8.  Senyal S-28 de carrer 
residencial.   

Imatge 9.  Exemple dô¼s del senyal S-28 en 
un altre municipi.   

Avinguda Dr. Garcia Teixidor  

LôAv. Dr. Garcia Teixidor ®s lôantic pas de la L-200 per Miralcamp, i és el vial amb un trànsit de 

vehicles motoritzats més alt. Disposa de doble vorera en tot el seu pas per la trama urbana , una 

a cada lateral, dôuns 1,00-1,50 metres de vorera útil. A les sortides del municipi, disposa de vorera 

davant dels edificis dôactivitat o residencials, deixant sense vorera els trams sense activitat. Més 

enll¨ de les senyalitzacions dôinici i final de municipi, no hi ha voreres i el l²mit de la cal­ada ®s el 

voral.  

Pel que fa les caracter²stiques dôaquestes voreres, algunes no compleixen amb els requeriments 

dôamplada m²nima de lôOrdre VIV/561/2010, dô1 de febrer, pel qual les voreres accessibles han 

de disposar de m®s de 1,80 m dôamplada m²nim lliure dôobstacles. 

Fins i tot, si es té en consideració el Decret 135/1995, de 24 de març, de desplegament de la Llei 

20/1991, de 25 de novembre, de p romoció de l'accessibilitat i de supressió de barreres 

arquitectòniques, i d'aprovació del Codi d'accessibilitat (menys restrictiu i vigent des de fa més 

temps que lôesmentada Ordre VIV), el qual defineix les voreres accessibles com aquelles que 

disposen de m®s de 0,90 m dôamplada lliure dôobstacles, una gran part de les voreres de 

lôavinguda Dr. Garcia Teixidor estan al l²mit del compliment dôaquesta normativa. 

 

  

Imatge 10.  Vorera a lôAvinguda Dr. Garcia 
Teixidor amb una amplada útil correcta.  

Imatge 11.  Cruµlla de lôAvinguda Dr. Garcia 
Teixidor amb problemes dôobstacles. 
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Tamb® cal tenir en compte lôestat de les voreres a lôhora de valorar lôaccessibilitat dôun itinerari. 

Hi ha pres¯ncia dôobstacles a la vorera que limiten lôamplada ¼til de vorera i fins i tot obstaculitzen 

la circulació de vianants. 

 

  

Imatge 12.  Cruµlla de lôAvinguda Dr. Garcia 
Teixidor amb problemes dôobstacles.  

Imatge 13.  Arbrat sobrecrescut obstaculitza el pas 
de vianants a lôAvinguda Dr. Garcia Teixidor.  

 

El segon paràmetre essencial a analitzar per a la mobilitat a peu són els passos de vianants, els 

elements que permeten als vianants creuar la calçada amb condicions de seguretat doncs 

atorguen al vianant prioritat de pas respecte al vehicle motoritzat.  

Al llarg dels 800 m de longitud de la travessera, només es localitzen 3 passos de vianants, un 

dôaquests elevat (pr¯via senyalitzaci·). Espaiats entre sí una distància de 150-200 m. Aquest 

número de passos de vianants és insuficient per a satisfer les necessitats de mobilitat de la 

població, fet que provoca, i aix² sôha observat in situ, que els vianants creuin la L-200 per qualsevol 

punt.  

Dos dels passos de vianants existents són elevats, a nivell de vorera; no obstant, hi ha un desnivell 

entre la vorera i el pas que no permet un pas correcte a les persones de mobilitat reduïda. 
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Imatge 14.  Pas de vianants elevat però no 
adaptat, a lôAvinguda Dr. Garcia Teixidor en la 

cruïlla amb carrer Sebastià.  

Imatge 15.  Pas de vianants elevat però no 
adaptat, a lôAvinguda Dr. Garcia Teixidor en la 

cruïlla amb carrer de la Creu.  

Lôaltre pas de vianants de lôavinguda Dr. Garcia Teixidor no ®s accessible. Tot i rebaixar lôaltura 

de la vorada, no es pot considerar un pas de vianants accessible per a persones amb mobilitat 

reduïda. 

 

 

Imatge 16.  Cruïlla de la L-201 amb la LP-2015 sense cap pas de vianants en 
els vials que hi conflueixen.   

Finalment, de lôan¨lisi realitzada destaca lôabs¯ncia de més passos de vianants al llarg del vial.  
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Resta de carrers del municipi  

A la resta de carrers de Miralcamp hi ha una gran varietat de zones de vianant; com ja sôha 

comentat, les voreres del municipi es caracteritzen, en general, per ser estretes o inexistent.  

Així, aquestes voreres no compleixen amb els requeriments dôamplada m²nima de lôOrdre 

VIV/561/2010, dô1 de febrer, pel qual les voreres accessibles han de disposar de m®s de 1,80 m 

dôamplada m²nim lliure dôobstacles. 

Fins i tot, si es té en consideració el Decret 135/1995, de 24 de març, de desplegament de la Llei 

20/1991, de 25 de novembre, de promoció de l'accessibilitat i de supressió de barreres 

arquitectòniques, i d'aprovació del Codi d'accessibilitat (menys restrictiu i derogat per lôesmentada 

Ordre VIV), el qual defineix les voreres accessibles com aquelles que disposen de més de 0,90 m 

dôamplada lliure dôobstacles, la majoria de les voreres de Miralcamp no compleixen aquesta 

normativa. 

 

  

Imatge 17.  Carrer Enric Granados, on tot lôample 
del carrer, excepte dues petites voreres laterals de 

menys 1 metre, és calçada.  

Imatge 18.  Carrer Portal, carrer estret  de doble 
sentit amb dues petites voreres laterals que  
proporciona la majoria de lôample del carrer al 

vehicle motoritzat.  

 

Aquests tipus de voreres exerceixen m®s dôapartadors en el cas de que passi un vehicle motoritzat 

que de voreres de pas útil per a vianants. Fet que atorga tota la preferència de pas al vehicle 

motoritzat i provoca problemes de convivència entre modes. 

En quant a lôestat de les voreres per valorar lôaccessibilitat dôun itinerari, es detecta la presència 

dôobstacles a la vorera que limiten lôamplada ¼til de vorera i fins i tot obstaculitzen la circulaci· 

de vianants. Un cas recurrent dôaquesta obstaculització de les voreres és el cas dels vehicles 

aparcats il·legalment sobre la vorera. 
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Imatge 19.  Vehicle impedeix el possible pas de 
vianants per aquesta vorera del carrer Jaume I.  

Imatge 20.  Rampa que possibilita lôaccessibilitat a 
lôesgl®sia; no obstant, el desnivell de la vorada i 
lôestretor de la vorera dificulten que el itinerari sigui 

complert accessible.  

Pel que fa als passos de vianants, elements que permeten als vianants creuar la calçada amb 

condicions de seguretat doncs atorguen prioritat de pas al vianant, sôhan identificat aquells 

existents i senyalitzats  distribuïts pel municipi. 

 

Gràfic 10.   Ubicació dels passos de vianants 

 

Font. AIM, elaboració pròpia a partir de la base de http://www.icc.cat/ . 
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La major part dels passos de vianants localitzats a Miralcamp no són adaptats, o no compten amb 

un gual de dimensions correctes per a possibilitar el correcte pas de persones amb mobilitat 

reduïda. Una bona execució de pas de vianants accessible i elevat es dona a la Travessera Enric 

Granados, davant de lôescola. 

 

  

Imatge 21.  Pas de vianants no adaptat, al 
carrer Enric Granados.  

Imatge 22.  Pas de vianants elevat i accessible, a la 
Travessera Enric Granados, davant de lôescola.  

3.3.  ACCESSIBILITAT EN BICICLETA  

Pel que fa a la xarxa de bicicletes no sôha detectat cap espai reservat al seu ¼s. Per tant, les 

bicicletes han dôutilitzar la cal­ada dels carrers del municipi.  

A lôentorn urbà, donat que la velocitat de circulació és de 30 km/h , fent -se complir la limitació de 

velocitat per part dels vehicles motoritzats hauria de ser possible a assegurar una circulació segura 

de les bicicletes compartint calçada amb els vehicles. 

No sôhan trobat infraestructures dôaparcament de bicicletes. 

 

  

Imatge 23.  Bicicleta circulant per lôAvinguda Dr. 
Garcia Teixidor.  

Imatge 24.  Bicicleta entrant a Miralcamp, davant 
del senyal de limitació de velocitat 30 km/h .  
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3.4.  ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC (PARADES DôAUTOBĐS). 

A Miralcamp hi ha servei de les següents línies de transport públic: 

- Línia 114 (Lleida ï Puiggròs) 

Dilluns a divendres: 6 expedicions sentit Puiggròs i 4 expedicions sentit Lleida. 

Dissabtes: 4 expedicions sentit Puiggròs i 4 expedicions sentit Lleida. 

- Línia 305 (Les Borges Blanques ï Mollerussa ï Les Borges Blanques) 

Dilluns a divendres: 5 expedicions per Puiggròs i 3 per Juneda. 

Dins del municipi de Miralcamp lô¼nic punt de parada es troba a la Plaça Sant Jaume, al carrer de 

la Creu. La parada es troba al centre de la població. 

Gràfic 11.   Ubicació de la parada de bus 

   

Font. AIM, elaboració pròpia. 

 

Aquesta parada disposa de marquesina i dôun espai addicional per a que lôautob¼s pugui realitzar 

la parada en condicions adequades de seguretat viària.  
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Imatge 25.  Parada dôautob¼s de la Pla­a Sant Jaume, al carrer 
de la Creu. 

Pel que fa lôaccessibilitat de vianants a aquesta parada es detecta: 

- Una manca de passos de vianants en tots els brancals de la cruïlla per travessar els 

carrers. 

- No es disposa dôunes voreres accessibles a les rodalies de la marquesina dôautob¼s. Hi 

ha molts obstacles i el bus encotxa a la mateixa calçada. 

Per tant, lôavaluaci· de lôaccessibilitat de la parada es conclou com a deficient. 

3.5.  CARACTERITZACIÓ DE LA MOBILI TAT MOTORITZADA  

3.5.1.  INTENSITATS DE VEHICLES  

La transformació del flux de vehicles és evident des de la creació de la variant a la L-200. Lôany 

2008 es va executar lôobra i va alliberar al municipi  dôuns 6.000 vehicles diaris de pas per 

Miralcamp, segons el Pla dôaforaments de vehicles de 2018 publicat per la Direcci· General 

dôInfraestructures. 

Aix², a lôactualitat, no hi ha un conflicte referent a la intensitat de pas de vehicles per lôinterior del 

nucli.  

3.5.2.  VELOCITATS DE CIRCULACIÓ  

La velocitat de circulació en tot el nucli urbà està limitada a 30 km/h en ser un entorn urbà amb 

un carril de circulació per sentit.  
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Gràfic 12.   Velocitat de circulaci· a lô¨mbit de Miralcamp 

 

Font. AIM, elaboració pròpia a partir de la base de http://www.icc.cat/ . 

 

No obstant, en ser carrers de doble sentit, en la seva majoria, i alguns dôells amb una secci· de 

calçada molt ampla, en algun cassón susceptibles de registrar velocitats superiors a les legals. 
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Reductors de velocitat  

En termes generals, lôopció escollida tradicionalment per Miralcamp per a controlar aquests 

possibles excessos de velocitats, ha estat la introducció de reductors de velocitat: ressalts, 

esquenes dôase, passos de vianants elevats... 

Gràfic 13.   Ubicació dels elements reductors de velocitats  

 

Font. AIM, elaboració pròpia. 

 

Sôhan observat els diferents elements reductors situats a Miralcamp per a avaluar la seva 

idoneïtat. Es resumeixen a la següent taula:  
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1 

 

 

- Av. Dr. Garcia Teixidor  

- Pas Vianants Elevat (No accessible)  

- Senyalitzat ambdós sentits  

 

2 

 

 

- Av. Dr. Garcia Teixidor  

- Pas Vianants Elevat (No accessible)  

- Senyalitzat ambdós sentits  

 

3 

 

 

- Carrer de la Creu  

- Pas Vianants Elevat (Accessible)  

- Senyalitzat ambdós sentits  

 

4 

 

 

- Travessera dôEnric Granados 

- Pas Vianants Elevat (Accessible)  

- Senyalitzat ambdós sentits  

 

5 

 

 

- Travessera Anselm Clavé  

- Pas Vianants Elevat (Accessible)  

- Senyalitzat ambdós sentits  

 

6 

 

 

-  Carrer Molinet  

-  Esquena dôase 

-  Senyalitzat ambdós sentits  
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7 

 

 

- Carrer Molinet  

- Esquena dôase 

- Senyalitzat ambdós sentits  

 

8 

 

 

- Carrer Fondarella  

- Esquena dôase 

- Senyalitzat ambdós sentits  

 

9 

 

 

- Carrer Fondarella  

- Esquena dôase 

- Senyalitzat ambdós sentits  

 

10  

 

 

- Carrer Enric Granados  

- Ressalt doble  

- Senyalitzat un únic sentit  

 

11  

 

 

- Carrer Enric Granados  

- Ressalt doble  

- Senyalitzat un únic sentit  

 

12  

 

 

- Carrer Beat Antoni Dalmau  

- Ressalt  

- Senyalitzat un únic sentit  
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13  

 

 

- Carrer Beat Antoni Dalmau  

- Ressalt  

- Senyalitzat un únic sentit  

 

14  

 

 

- Carrer dels Plans  

- Ressalt  

- Senyalitzat un únic sentit  

 

15  

 

 

- Camí de Torregrossa  

- Esquena dôase  

- Senyalitzat un únic sentit  

 

16  

 

 

- Camí de Torregrossa  

- Esquena dôase 

- Senyalitzat un únic sentit  

 

17  

 

 

- Carrer Jacint Verdaguer  

- Ressalt  

- Senyalitzat ambdós sentits  

 

 

Punts susceptibles dôexc®s de velocitat 

Hi ha alguns punts en que sôobserva una velocitat superior a la permesa: 

- Carrer Molinet, de secció ample i amb un alt trànsit tant de vehicles com pesants. Es 

localitzen 2 ressalts ja existents però encara hi ha un tram en qu è els vehicles circulen a 

velocitats superiors als 30km/h. 
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Imatge 26.  Ressalt situat al carrer Molinet.   Imatge 27.  Recordatori de limitació de 
velocitat a 30 km/h i ressalt al carrer Molinet.  

- Camí de Torregrossa, una de les entrades al municipi en què es presenten habitualment 

excessos de velocitat en arribar des de la zona periurbana. Es localitzen 2 ressalts ja 

existents. Però abans del punt on es situen aquests elements reductors hi ha la sensació 

de què es circula a una velocitat superior a la permesa. Davat la futura urbanització 

dôaquest tram, asfaltant un tram m®s de cam², es creu convenient situar un altre element 

reductor de velocitat ( reforçat amb senyalització de velocitat, que actualment manca). 

 

  

Imatge 28.  Ressalt dôentrada a la trama urbana 
situat al camí de Torregrossa.  

Imatge 29.  Vehicle accedint pel tram del camí 
de Torregrossa que sôampliar¨ el seu asfaltat.  

 

- Avinguda Dr. Garcia Teixidor. Al seu accés sud hi ha tram prèvi a la zona urbana i que 

convida a  circular a una velocitat superior als 30 km/h en el moment dôaccedir urbana al 

municipi. Es podria situar un  element reductor per assegurar els 30 km/h a lôentrada i, 

alhora, reforçar la velocitat del nucli urbà.  
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Imatge 30.  Punt dôentrada per lôAvinguda Dr. Garcia 
Teixidor, extrem sud.   

Imatge 31.  Primer element reductor de la 
velocitat en lôacc®s des del sud per lôAvinguda 

Dr. Garcia Teixidor.  

3.5.3.  SENYALITZACIÓ  

A continuació es presenta una anàlisi de la senyalització dels vials urbans pel que fa la seva 

idoneïtat, estat i visibilitat.  

No és objecte del present treball tècnic un estudi exhaustiu de la senyalística de Miralcamp, sinó 

dôaquells senyals m®s significatius pel que fa la seguretat vi¨ria. En el municipi es troben 

representats essencialment per cinc grups: 

- Senyals de limitació de velocitat. 

- Senyalització relativa a vianants. 

- Senyalització relativa a vehicles pesants. 

- Senyalització de delimitació de carril 

- Senyalitzaci· dôordenaci· del sentit 

 

Senyals de limitació de velocitat  

Pel que fa a la limitació de velocitat, lôavinguda Doctor Garcia Teixidor dona accés a Miralcamp. 

Així, presenta un parell de senyals de límit màxim a 50 km/h en les dues entrades al nucli de 

Miralcamp, en el mateix punt on es localitza el senyal dôentrada a poblaci· (S-500). També hi ha 

instalĿlat un panell llumin·s que sôenc®n mostrant un senyal de limitaci· a 50 km/h si els vehicles 

circulen a més velocitat. Són elements correctes pel que fa la seva ubicació, estat i visibilitat. 

No obstant, donada la nova limitació urbana en quant a circulació en àmbits urbans, amb un carril 

de circulació per sentit, aquesta senyalització de 50 km/h està desactualitzada; més en un 

moment de canvi de normativa i dôh¨bits dels conductors. Uns metres més enllà hi ha un senyal 

que limita la velocitat a 30 km/h tal i com sôordena a la nova normativa.  

La senyalització lluminosa dona molta importància a aquesta limitació de 50 km/h, antiga, i resta 

pres¯ncia a lôactual, de 30 km/h. Per tant, ®s important lôactualitzaci· dôaquesta senyalitzaci· a 

tots els accessos a Miralcamp. 
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Imatge 32.  Senyalitzaci· dôentrada en zona 
urbana, amb limitació a 50 km/h (horitzontal i 

vertical), i senyalització lluminosa 50 km/h.   

Imatge 33.  Senyalització de limitació de velocitat 
a 30 km/h a tot el nucli urbà, menys visible que 

les anteriors.  

 

Aquests no són els dos únics senyals que recorden la velocitat al carrer. Hi ha senyals vertical de 

recordatori de 30 km/h.  Tot i que cal reforçar aquesta senyalització i treure la contradictòria. 

 

 

Imatge 34.  Senyal de recordatori de  limitació de 
velocitat a 30 km/h a lôAvinguda Dr. Garcia Teixidor a la 

cruïlla amb carrer Sant Miquel.   

 

La resta dôaccessos al municipi tamb® haurien de ser dotats de senyalitzaci· de limitaci· de 

velocitat, dôav²s dôentrada en un entorn urb¨ i, per tant, senyalitzar a30 km/h. De la resta de vials 

dôacc®s, nom®s el carrer de Fondarella compta amb senyalitzaci· vertical. 
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Imatge 35.  Senyal de limitació de velocitat a 30 km/h a 
accés a Miralcamp pel carrer Fondarella.   

 

Senyals relati us a vianants  

Pel que fa la informació relativa a vianants es localitzen: 

- Senyals de passos de vianant (S-13). 

- Senyals dôadvert¯ncia de perill per la presència de vianants (P-20). 

Aquests ¼ltims, els senyals dôadvert¯ncia de perill (P-20), no es troben a cap dels passos de 

vianants de la població. No obstant, dôacord amb la normativa, no calen aquests senyals en passos 

de vianants dins de la zona urbana (només calen fora de zona urbana, en zona urbana en 

condicions desfavorables o en zona urbana amb escassa visibilitat).  

Els senyals de passos de vianants S-13 es troben presents previs a gairebé  tots els passos de 

vianants. Els senyals presenten un bon estat de manteniment.  

 

  

Imatge 36.  Pas de vianants a lôAvinguda Dr. 
Garcia Teixidor senyalitzat amb el senyal S-13.   

Imatge 37.  Pas de vianants al carrer Enric 
Granados senyalitzat amb el senyal S-13.  
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Aquestes senyalitzacions són especialment necessàries en entorn sensibles com escoles o centres 

dôatracci· de mobilitat. En el cas de lôEscola de Miralcamp, la senyalitzaci· S-13 dôinformaci· de 

pas de vianants, és present a la Travessera dôEnric Granados, mentre que al carrer de lôEscola no 

està senyalitzat verticalment amb el senyal S-13. No obstant, sí hi ha el senyal de precaució 

dôentorn escolar. 

 

  

Imatge 38.  Senyalització del pas de vianants a 
la Travessera Enric Granados, a lôentorn de 

lôescola.   

Imatge 39.  Senyalització del pas de vianants al 
carrer de lôEscola, a lôentorn de lôescola.   

 

Un altre aspecte relacionat amb la conviv¯ncia entre modes en lôentorn sensible de lôescola ®s la 

prohibició de circulació al tram de la Travessera Enric Granados proper a lôacc®s i sortida de 

lôescola. 

 

 

Imatge 40.  Senyal de prohibició de circulació a vehicles 
motoritzats en els horaris dôentrada i sortida de lôescola; a la 

Travessera Enric Granados.   

 

També és convenient instal·lar la senyalització relativa a entorn escolar (?) a lôentorn de la llar 

dôinfants donada la seva naturalesa. El pas de vianants proper a lôacc®s de la llar est¨ senyalitzat 

amb un senyal S-13. 
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Imatge 41.  Senyal de prohibició de circulació a vehicles 
motoritzats en els horaris dôentrada i sortida de lôescola; a 

la Travessera Enric Granados.   

 

En quant al centre mèdic, no hi ha una senyalització de vianants més enllà de la senyalització 

horitzontal del propi pas. 

Per últim, hi ha senyalització referent a rutes senderistes i camins de vianants, però es detecten 

mancances en el manteniment de la vegetació per garantir la visibilitat del senyal. 

 

 

Imatge 42.  Senyal de ruta de vianants parcialment oculta 
per un arbre.   

 

Senyals relati us a v ehicles pesants  

La senyalització de vehicles pesants és relativa als seus itineraris marcats i a les zones en que no 

poden circular (R-106). 

Aquesta senyalització és rellevant a les rodalies de les dues cooperatives: la cooperativa del camp, 

situada al sector a nord-est de Miralcamp, i la Cooperativa de la fruita, a lôextrem nord. 

La senyalitzaci· que hi ha actualment es localitza a lôentrada del carrer Molinet, des de lôAvinguda 

Dr. Garcia Teixidor, i al carrer Fondarella, a la seva unió amb la carretera LV-2001. Aquesta 

senyalització prohibeix el pas de vehicles pesants en trànsit, els que van de la L-200 a la LV-2001 
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o al revés. No prohibeix el pas als que tenen origen o final de desplaçament a la Cooperativa de 

la fruita o a alguna de les activitats del tram.  

 

 
 

Imatge 43.  Senyal R-106 a lôentrada del carrer 
Molinet i a la cruïlla del carrer Fondarella amb la 

LV-2001, tenen la placa complementària 
indicant de ñEN TRêNSITò.  

Imatge 44.  Entrada al carrer Fondarella des de la 
LV-2001 amb el senyal que prohibeix lôentrada a 

vehicles pesants de més de 5,5T en trànsit.  

 

Aquest tram i la convivència a lôAvinguda Dr. Garcia Teixidor s·n els punts problem¨tics amb 

vehicles pesants. La resta de municipi no compta amb senyalització específica. 

 

Senyalització de delimitació de carril   

La senyalització horitzontal de delimitació de carril és important. Sobretot en vials de doble sentit 

i seccions de calçada amples on els vehicles poden confondre el seu espai de pas. 

Tot i tenir la major part dels v ials de municipi de doble sentit, hi ha poca pintura que delimiti el 

carril de pas dels vehicles. La senyalitzaci· es concentra a lôAvinguda Dr. Garcia Teixidor, on hi 

ha una delimitació clara de carrils, així com un tram on es marquen aparcaments ordenats. 

A la pr¸pia Avinguda Garcia Teixidor, al tram on sôha afegit el cord· dôaparcament, hi ha un punt 

que pot confondre en la circulaci·. Lôantiga pintura de separaci· de carrils no sôha acabat 

dôesborrar i hi ha una doble l²nia que pot generar confusi·.  

 

  

Imatge 45.  Senyalització de delimitació del 
carril a lôAvinguda Dr. Garcia Teixidor. 

Imatge 46.  Tram de lôAvinguda Dr. Garcia Teixidor 
on la pintura de separació, no esborrada, pot 

generar confusió.  

També el carrer Molinet té línia separadora de carril, necessària pel trànsit pesant que registra. 
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Altres punts on es pot generar confusió de pas, per la mancança de delimitació o mal estat de la 

pintura, són: 

- Cruµlla del carrer Belianes amb lôAvinguda del Pla dôUrgell i el carrer de la Font. El tr¨nsit 

de vehicles pesants i lô¨mplia secci· de circulaci· pot portar a problemes de conviv¯ncia 

en la delimitació del carril.  Tamb®, a tot el carrer Avinguda Pla dôUrgell hi manca la l²nia 

longitudinal de delimitació de sentits. 

- Cruïlla del carrer de la Creu i Jacint Verdaguer, dôespecial atenci· per lôamplada de la 

sortida de la rotonda del carrer Jacint Verdaguer i la concentració de circulacions 

indegudes, en sentit contrari.  

 

  

Imatge 47.  Cruïlla del carrer Belianes i lôAvinguda 
del Pla dôUrgell.   

Imatge 48.  Cruïlla del carrer de la Creu i carrer 
Jacint Verdaguer.  

Senyalitzaci· dôordenaci· dels sentit s 

Tots els carrers del municipi, excepte el carrer Anselm Clavé, el carrer de lôEscola i un petit tram 

del carrer de la Creu, s·n de doble sentit. Per tant, la senyalitzaci· dôordenaci· dels sentits de 

circulació és limitada. 

- Carrer Anselm Clavé: en la seva ordenació en sentit únic presenta algunes mancances en 

quant a senyalització. Contradicció entre senyals, a la sortida al carrer Major, i dificultat 

per a veure el senyal de prohibit pels vehicles que baixen pel carrer Major. 

 

 

  

Imatge 49.  Senyalització contradictòria a la 
sortida del carrer Anselm Clavé al carrer Major.  

Imatge 50.  Falta de visibilitat del senyal de 
prohibida lôentrada pels vehicles que baixen pel 

carrer Major.  
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- El carrer de lôEscola presenta la senyalitzaci· de prohibida lôentrada a la seva cruïlla amb 

el carrer Sant Miquel, que en ser un carrer força ample, possibilita la visibilitat del senyal. 

Pot ser convenient reforçar el senyal amb altres complementaris que faciliti la comprensió 

de lôordre. 

 

 

Imatge 51.  Carrer de lôEscola, senyalització de prohibida 
lôentrada a la cruµlla amb el carrer Sant Miquel.  

 

- El tram del carrer de la Creu dô¼nic sentit presenta un problema de visibilitat dels senyals 

de prohibici· dôentrada des de la rotonda del carrer Jacint Verdaguer que fa que es 

produeixin il·legalitats. Sumat a que es manté la senyalització de línies de lôanterior 

ordenació on es permetia la circulació en ambdós sentits. 

 

  

Imatge 52.  Senyalització de prohibició 
dôentrada al tram de sentit ¼nic del carrer de la 

Creu.  

Imatge 53.  Senyalització horitzontal de pas de 
vianants, al tram de sentit únic del carrer de la 

Creu, antiga que pot generar confusió.  

3.5.4.  CIRCULACIÓ  

Hi ha diferents aspectes rellevants en quan a la circulació i certs entorns, o trams, conflictius.  
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Connexions entre z ones de circulació  

Referent a la circulació motoritzada de Miralcamp, es poden distingir tres zones (segons 

denominació pròpia del municipi): Alta, Mitja i Carretera.  La zona de la carretera són els entorns 

de lôAvinguda Dr. Garcia Teixidor, la zona mitja és on es situa el nucli antic i té una connexió 

directa amb la zona de la carreter. I  la zona alta està orogràficament més alta i té un ús 

b¨sicament residencial i dôequipaments. 

Gràfic 14.   Zones de circulació a Miralcamp 

 

Font. AIM, elaboració pròpia a partir de la base de http://www.icc.cat/ . 

Les connexions entre, sobretot, la zona alta amb la resta de zones, és un dels condicionants més 

significatius de la mobilitat de Miralcamp, donada la seva estructura urbana. 

Aix², hi ha dos punts significatius en lôestudi de la mobilitat del municipi: el carrer de la Creu i el 

carrer Enric Granados (que sôuneix amb el carrer Beat Antoni Dalmau), ja que són nexes de 

connexió entre les zones. 
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Gràfic 15.   Zones de circulació a Miralcamp 

 

Font. AIM, elaboració pròpia a partir de la base de http://www.icc.cat/ . 

 

Per tant, dôentrada a la zona alta hi ha el carrer Enric Granados (junt amb el carrer Beat Antoni 

Dalmau) i el carrer de la Creu. Mentre que de sortida hi ha només el carrer Enric Granados (junt 

amb el carrer Beat Antoni Dalmau), situat al sud del municipi.  

Aquest fet provoca errades i il·legalitats de vehicles que desobeeixen i accedeixen al carrer de la 

Creu en direcció contrària. 

 

  

Imatge 54.  Senyalització de prohibició 
dôentrada al tram de sentit ¼nic del carrer de la 

Creu.  

Imatge 55.  Senyalització al carrer Jacint Verdaguer 
que guia óTotes direccionsô cap al carrer Enric 

Granados.  
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Zones del nucli  antic  

El nucli antic de Miralcamp es caracteritza per tenir uns carrers estrets i sense visibilitat. Tots els 

carrers són de doble sentit, el que provoca conflictes entre vehicles (vehicles havent de donar la 

voltar, circular marxa enrere...).  

Especialment sôobserva un agreujament dôaquest aspecte als entorns de lôesgl®sia, a la zona alta, 

als carrers Castell i Portal. Són carrers en que només hi cap un vehicle, amb vorera de dimensions 

inferiors a les recomanades i amb elements sensibles en certes franges horàries (església, nucli 

antic, via de pas amb la zona dôequipaments...). 

La convivència amb vianants en la mateixa plataforma, agreuja la situació.  

 

  

Imatge 56.  Vehicle circulant pel carrer Castell.  Imatge 57.  Vehicle accedint al carrer Castell 
en un estretament previ.  

  

Imatge 58.  Vehicle circulant pel carrer Portal.  Imatge 59.  Estretament de pas entre els 
carrers Portal i Jacint Verdaguer.  

 

Vehicles pesants  

La zona nord de Miralcamp concentra les instal·lacions industrials i de distribució agrícola del 

municipi. Per tant, és comú que hi circulin vehicles pesants.  

La zona a lôest de lôAvinguda Dr. Garcia Teixidor, on se situa la Cooperativa del camp i altres 

industries en polígon, no presenta grans problemes de convivència entre modes i activitats ja que 
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es troba parcialment aïllada i té accessos directes a la L-200 (inclòs un directe que sectoritza els 

usos de cada entrada). 

Per contra, a la zona a lôoest de lôAvinguda Dr. Garcia Teixidor se situa la Cooperativa de la fruita 

i hi ha pas de vehicles a aquesta zona en que es comparteix ús amb el residencial. Per tant, és 

convenient marcar molt clarament els itineraris dôaquests vehicles pesants, i evitar que facin ús 

dôitineraris alternatius. En concrethi ha vehicles que fan drecera pels carrers Domènech Cardenal 

i Terraferma, amb unes condicions de visibilitat pitjors.  

Gràfic 16.     Itineraris dôacc®s i sortida a la Cooperativa de la fruita 

 

Font. AIM, elaboració pròpia a partir de la base de http://www.icc.cat/ . 

Doncs, lôacc®s i sortida a la Cooperativa de la fruita desitjats són pel carrer Fondarella i el carrer 

Molinet (des de lôAvinguda Dr. Garcia Teixidor); sense poder ser uns vials de pas, ®s a dir, els 

vehicles pesants que hi accedeixin han de tenir origen o final a lôentorn proper a aquesta zona 

urbana.  
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Imatge 60.  Senyalització al carrer de Fondarella, a la cruïlla amb la LV-2001, que 
prohibeix lôacc®s a vehicles pesants en tr¨nsit.   

3.5.5.  ESTACIONAMENT S 

A Miralcamp no hi ha una regulaci· de lôaparcament, excepte en un tram a lôAvinguda Dr. Garcia 

Teixidor on hi ha un cord· dôaparcament. La resta del nucli no té regulació, més enllà de la 

prohibici· dôaparcament a punts concrets en que seria for­a conflictiu lôaparcament. 

  

Imatge 61.  Cord· dôaparcament a lôAvinguda 
Dr. Garcia Teixidor.   

Imatge 62.  L²nia groga que prohibeix lôaparcament 
a la Travessera Anselm Clavé.  

Així doncs es produeix un aparcament a conveniència que en certs punts provoca situacions que 

poden ser conflictives; tamb® nôhi ha dôaltres, en què per lôamplada dels  carrers, no hi ha 

problemes de convivència.  

En lôapartat dôaccessibilitat a peu ja sôhan comentat els casos particulars de vehicles que 

estacionen totalment o parcialment sobre de la vorera dificultant la mobilitat dels vianants.  En 

aquest punt es fa esment a vehicles aturats en el carril de circulació, ja sigui en forma de parada 

o dôestacionament, que interfereixen en la circulaci· normal dels vehicles, i a la vegada que 
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generen situacions de perill perquè forcen la invasió del carril contrari i dificult en la visibilitat tant 

de vehicles com de vianants. 

  

Imatge 63.  Vehicles estacionats en un carrer 
estret de doble sentit que provoquen la invasió 

de carril contrari i dificulten la visibilitat.  

Imatge 64.  Vehicle estacionat i material dôobra 
que envaeixen un carril de circulació provocant la 

invasió de carril contrari.  

Els vehicles que estacionen a un extrem de la via tamb® poden afectar el tr¨nsit quan lôamplada 

de la calçada és insuficient i els vehicles han dôocupar el carril contrari per a passar el vehicle 

aturat.  

  

Imatge 65.  Vehicle estacionat a un extrem de 
la via en carrer estret de doble sentit.   

Imatge 66.  Diferents vehicles mal estacionats que 
dificulten el pas per un tram estret.   

Així, la interferència en la circulació per vehicles aturats no és la mateix en tots els trams de via, 

donat que lôamplada de cal­ada que presenten els diferents carrers de Miralcamp al seu nucli 

urbà és variable. Així es detecten carrers on la secció de la calçada és generosa i permet la 

conviv¯ncia de la circulaci· en els dos sentits de la marxa i un cord· dôaparcament; per contra, 

en altres carrers, la secció de calçada és tan reduïda que no és possible aturar un vehicle sense 

que aquest bloquegi totalment el carril de circulació.  

3.6.  PRINCIPALS CENTRES DôATRACCIč DE MOBILITAT 

Els centres generadors de viatges afecten de forma gradual al llarg del dia o de forma puntual la 

circulació carreteres als carrers dôestudi. Aquests centres dôatracció de mobilitat es poden analitzar 

a dues escales diferents, lôescala municipal i a escala supramunicipal.  
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Dins dôuna escala intermunicipal, el fluxos de mobilitat de Miralcamp estan marcats per la 

tendència generalitzada de la mobilitat obligada i quotid iana: una mobilitat pràcticament nul·la 

durant la nit que sôincrementa r¨pidament a primera hora del mat² fins arribar a uns m¨xims 

durant la franja hor¨ria de les 8 i les 9 hores coincidint amb lôinici de la jornada escolar i laboral. 

A partir dôaqu² la mobilitat decau fins tornar a remuntar durant lôhora del migdia i posteriorment 

al llarg de la tarda, per tornar a decaure novament fins als mínims durant la nit.  

Gràfic 17.   Exemple de lôevoluci· di¨ria de la mobilitat motoritzada arreu de Catalunya   

 

Font: AIM, elaboració pròpia. 

 

Dôaltra banda, si ens situem a una escala local, al propi municipi,  es destaquen els següents 

centres dôatracci· de mobilitat:  

- Escola Sant Miquel 

- Llar dôInfants El Patufet 

- Casal Cultural Josep Maria Solé i Sabaté 

- Consultori Mèdic 

- Poliesportiu Municipal 

- Piscines Municipals 

- Camp de Futbol 

- Cementiri 

- Cooperativa del camp 

- Cooperativa de la fruita 

Els entorns sensibles són espais urbans que donen cabuda a unes activitats socials (trànsit de 

vianants, espera, sociabilitat...) vinculades a un pol generador de mobilitat que les fan 

susceptibles dôintervenci· per a palĿliar els efectes negatius del tr¨nsit motoritzat.  

Segons les Recomanacions de mobilitat per al disseny urbà de Catalunya, es consideren set usos 

que determinen la definici· dôun entorn sensible en una ¨rea urbana determinada: 
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- Centres dôensenyament  

- Residències de gent gran  

- Centres de salut  

- Hospitals  

- Hotels  

- Centres de convencions  

- êrees dôactivitat comercial densa 

Dins dôaquests entorns sensibles, es considera oport¼ observar espec²ficament la situaci· de 

lôEscola Sant Miquel, la Llar dôInfants El Patufet, el Consultori Mèdic i les cooperatives, tant la del 

camp com la de la fruita . 

Gràfic 18.   Ubicació dels entorns sensibles  

  

Font: AIM, elaboració pròpia. 
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Escola Sant Miquel  

Lôescola Sant Miquel és el centre públic del municipi, que imparteix ensenyaments dôeducaci· 

infantil i educació primària. Lôescola ®s un entorn sensible per lôacc®s i sortida de menors; a peu 

o vehicle no motoritzat.  

 

Lôescola es troba ubicada en la parcel·la delimitada pel carrer Sant Miquel, el carrer de les Escoles, 

el carrer Anselm Clavé i el passatge Enric Granados. Els dos accessos al recinte es localitzen al 

carrer de les Escoles i al passatge Enric Granados, si bé les rutes dels alumnes que arriben i 

marxen de lôescola poden procedir per qualsevol dels carrers propers. 

Les actuacions que sôhan implantat ala zona en relació a lôactivitat educativa ®s una limitaci· de 

pas en horaris de entrada i sortida dels alumnes, un arranjament del pas de vianants (elevat) de 

la travessera Enric Granados i lôadopci· de sentit ¼nic tant al carrer de lôEscola com el dôAnselm 

Clavé. 

 

  

Imatge 67.  Senyalització de tancament de la 
Travessera Enric Granados en horari dôentrada i 

sortida dels alumnes.  

Imatge 68.  Carrer de lôEscola, davant del centre 
escolar.  

 

Per altra banda, no hi ha baranes ni regulaci· de lôaparcament ni altres mesures que protegeixin 

lôentorn sensible. Les voreres dels carrers que envolten lôescola s·n dôuna amplada igual o inferior 

als 0,90 metres (Decret 135/1995, de 24 de març, de desplegament de la Llei 20/1991, de 25 de 

novembre, de promoció de l'accessibilitat i de supressió de barreres arquitectòniques, i 

d'aprovació del Codi d'accessibilitat); fet que suposa que la calçada es converteixi en plataforma 

compartida on hi conviuen vehicles motoritzats i vianants. 

Acostuma a haver-hi vehicles parats al carrer Sant Miquel a les hores dôentrada i sortida 

dôalumnes, fet que fa entendre que molts dels alumnes van en vehicle motoritzat a lôescola. 

Aquest fet pot ocasionar problemes de convivència i conflictes. 

 

Llar dôInfants El Patufet 

La llar dôinfants, al igual que lôescola, ®s un entorn sensible per lôacc®s i sortida de menors de 5 

anys amb les seves acompanyants; a peu i amb possibilitat de cotxets.  














































































